Reportagem

MERCADO NACIONAL

Efeito da ‘lei das 125’ permitiu
crescimento global em 2010, mas
primeiros meses comparaveis
apontam para inversao da tendéncia

Apresentacao
; FGR MIDALU 2500 V6
“Construtor checo surpreendeu com
ta que eleva a fasquia da potén-
etirados de V6 com 2500cc
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0 seu centenario,
orgulhosa de um
~ passado repleto de
' sucessos



A frente apresenta um estilo classico, com o farol circular e ecra
transparente suportado por uma pequena semi-carenagem e é provavel
que se revele como um dos elementos mais importantes deste modelo,
atendendo ao nivel prestacional esperado...
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A FGR REALIZDU UM CDNCURSO PARA APURAR
O RESPONSAVEL PELO DESENHO DA MIDALU E ACABOU
~ POR SER STANISLAV HANUS A VENCER A COMPETICAO

PROPOSTA CHECA

POTENCIA NO SECTOR DO TODO-O-TERRENO EM MEADOS DO SECULO PASSADO, A REPUBLICA CHECA (ENTAO
CHECOSLOVAGUIA) FOI PERDENDO LENTAMENTE PROTAGONISMO NA INDUSTRIA INTERNACIONAL DAS
DUAS RODAS. MAS A PAIXAO DOS CHECOS PELOS MOTORES NAO DESAPARECEU E FAZENDO JUSTICA A BOA
ESCOLA DE ENGENHARIA DESTE PAIS, 0S ENTUSIASTAS DA FGR RESOLVERAM VOLTAR A COLOCAR ESTA
NACAO NO MAPA E LOGO ATRAVES DE UMA MOTO QUE SE POSICIONA NO TOPO DA PRODUCAO MUNDIAL.
TEXTO: MARIO FIGUEIRAS FOTOS: CONSTRUTOR

Dnome nao vos diz nada, foram estes entusiastas buscar motor. Ja4 sabemos que num ve-

mas se recordarem uma competéncias e inspiracao para iculo de duas rodas o propulsor
participacdo no grande desenvolverem um projecto mui-  é o elemento mais importante,
prémio da Republica Checa do to ambicioso que se posiciona o ‘coragao’ a partir do qual

ano passado da FGR 125, como desde ja como uma referéncia todos os outros componentes
‘wild card’, vao perceber onde em termos de capacidade do séo definidos, porque numa PP




moto ndo ha espago disponivel
e todos os milimetros tém que
ser aproveitados com o maximo
de eficacia. Depois, andar de
moto é sempre uma busca por
emogoes fortes, pelas sensagdes
Unicas que mais nenhum outro
veiculo proporciona, de modo
que a definicdo do grupo motriz
vai acabar por condicionar sem-
pre tudo o que se sente, ndo sé
em termos de prestacdes, mas
também na ergonomia, som e
agilidade/estabilidade.

Um breve regresso ao pas-

sado, aos tempos da ex
Checoslovaquia, traz-nos a me-
méria a importancia que marcas
como aJawa e a CZ, ou até a
menos conhecida Eso, inspirada
nos motores Jap britanicos, tive-
ram para o motociclismo mundial
e em particular para o enduro
e motocross, modalidades em
que deram cartas nas décadas
de ‘50, '60 e até ‘70, obtendo
inumeros titulos internacionais.
Agora, Miroslav Felgr tenta
recuperar parte deste pas-
sado glorioso da industria
checa de duas rodas

e com a apresen-
tacao da Midalu
2500 V6 da

um importante
passo para
concretizar esse
sonho, que come-
gou em 2004 com uma
simples mas clara declara-
cao de intencdes: desejava
construir a moto de maior capa-
cidade do mundo!
Passados quatro
anos mostrou o pro-
tétipo do motor de
seis cilindros em
V, na exposicao
Motocykl, e
logo iniciou um
concurso que pre-
tendia encontrar = |
um designer para

a poderosa V6, tendo o o
também checo Stanislav

Hanus levada a melhor so-
bre o seu compatriota Ladislav
Skoda, depois de Felgr ter rece-
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bido 45 propostas.
O objectivo era simples e para
além do desenho, Hanus tinha
também que acompanhar as di-
versas etapas da produgao, com
o quadro, a forquilha e outros
componentes a ficarem definidos
em 2009.

A Midalu é uma naked de aspec-
to musculado, com uma traseira
minimalista e dominada pela
presenca das seis ponteiras de
escape, agrupadas trés a trés,
de cada lado, e onde o motor
representa o centro de todas as
atengoes. Trata-se de um seis
cilindros em V a 90° com uns
recordistas 2442cc de capaci-
dade gracas a uma
relagao diametro x
curso hiperquadrada
de 90 x 64mm. A

mw
'
£
-t

distribuica@o estd entregue a duas
arvores de cames a cabeca em
cada bloco, comandando quatro
valvulas por cilindro, e a alimen-
tacao recorre a um sistema de
injeccao electrénica fornecido
pela Bosch, com um injector por
cilindro.
Apesar das cotas volumétricas
radicais, o regime maximo é
conservador (8500rpm), mas isso
nao impede que a FGR anun-
cie uns expressivos 240cv de
poténcia maxima e um binario
superior a 200Nm. O peso da
Midalu ainda ndo foi anunciado,
mas o motor reclama 107kg,
sendo parte integrante da rigidez
_ de uma estrutura que
assenta num quadro
tubular com desenho
tipo trelica. A moto tem

Este estupendo motor de seis
cilindros em V a 90° com 2442cc é
a base da Midalu e sera sobre esta

recordista unidade que irdo recair
todas as atencoes. Trata-se de um
propulsor de producao prépria,
bastante compacto e dotado das
mais recentes tecnologias, estando
o sistema de injeccao a cargo dos
especialistas da Bosch. O construtor
anuncia 240cv de poténcia maxima
e um regime de rotacao limitado a
8500rpm, mas o motor tem certa-
mente capacidade para fazer mais,
atendendo as suas cotas volumétri-
cas. A transmissao é efectuada atra-

vés de uma embraiagem deslizante e

caixa de seis velocidades




NA CICLISTICA, PARA ALEM DO QUADRO TUBULAR TIPO
TRELICA, DESTACA-SE O RECURSO A COMPONENTES DE
TOPO, COMO SUSPENSOES OHLINS E TRAVOES BREMBO

componentes notaveis, a come-

car pelo brago oscilante, uma
peca de aluminio maquinada a
partir da massa e muito bem di-
mensionado, tal como o sistema
de travagem, onde nao faltam
discos de grandes dimensoes e
pingas monobloco de montagem
radial, sendo também de referir
o belo desenho das jantes que
montam pneumaticos de recorte
desportivo, assumindo uma boa
dinamica para este modelo que
conta uma forquiha invertida no
trem dianteiro. A Midalu 2500 V6
vai continuar a ser desenvolvida
nos préximos tempos e se bem
que ainda nao foi anunciada uma
data para o inicio da produgéo
em série e consequente comer-
cializacao, o facto de este ser um
projecto com apoio expresso do
governo checo, que injectou ver-
bas desde o inicio, parece-nos
dar garantias de que o mesmo
ir4 para a frente. ®
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Apesar da elevada capacidade do motor, a Midalu consegue ser estreita na zona
central, revelando um bom estudo ergonémico. Uma das pecas que mais impressiona
a vista é o braco oscilante realizado em aluminio, a partir de um bloco maquinado. Ins-
trumentacao digital e analdgica, escondida atras de um pequeno ecra transparente

que tera que anular parte da deslocacao de ar proporcionada pelo poderoso conjunto
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