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narodni povahy neni. Co udélali v FGR tak strasného, Ze jim
to vlastni lidé, Cesi, nemohou odpustit? Jsou Gspésni. Méli
sen a 3li za nim. Dokazali poskladat tym zru¢nych konstruk-
térq, dokazali si sehnat penize a najit lidi, ktefi jesté uméji
méknout a chtéji néco dokazat. Vysledkem této prace je
jedine¢ny bike konstruovany a vyrobeny v Cechach, a na

to bychom méli byt hrdi. Kolik takovych moznosti nam
kdysi tak slavné ¢eské strojirenstvi jesté dava? Samoziejmé
zZe je dulezité klast si otazky po sancich na Uspéch a po
budoucnosti tak naro¢ného a nakladného projektu — najde
si motocykl, jehoz cena presdhne vzhledem k malym sériim
a pouzitym komponenttim zcela jisté ¢astku jednoho milio-
nu korun, svou klientelu? Takové otézky si v FGR jisté kladou
také a paklize neusnuli na vavfinech,
musi jim byt jasné, ze ten nejvétsi
e Saatalll . el e A kus cesty maji teprve pred sebou. MOTOCYKLY
Slovo vétsing d,o.malogh plsa'FeIu za,ala neznamé. Z c,eskych RRGie i A rHOH S A8tk Vv TOMTO CiSLE ///
komentéru je citit zavist a evidentni nepiejicnost. Niz-

kost, sprostota a plivani Spiny na viechny, kdo se po dobu
dlouhych 3esti let na vyvoji stroje podileli. Projevy nevyzralé

a nesebevédomé spolec¢nosti narostly pod rouskou anony- /}%
mity do zr{idnych rozmér( - to véru pfilis lichotivy odraz nasi

FGR Midalu 2500 V6. Technicky i designové velmi zajimavého
motocyklu. Chtél jsem slyset,hlas lidu’, a tak jsem se pustil
do prohlizeni zahrani¢nich motoweb( a nasledné i komen-
tard pod carou. Uz nikdy, pfisaham, uz nikdy to neudélam.
Svét se sice divil, co to ti Ce3i zase vymysleli, ale také nesetiil
chvalou a slovy uznani - Americ¢ané jasali (na podobna
monstra jsou dost ujeti), Evropané kladné kvitovali praci de-
signéra, Némci nas v nadsazce oznacili za piivodce Sestival-
cového zbrojeni a okam?zité zacali srovnavat FGR s domacim
Horexem. Celkové vyznéni? Respekt.

nejméné ceské malosti. , Ameman Cycles Stagel
Aprilia Dorsoduro 1200 ABS
Aprilia RSV4 1000 APRC St ‘
vnm’m,m '160 -
BMWK 1300R
BMWR 12‘ 0 RT

i Nejsem levna!
Za jedinecnost a individualitu
se plati...

kﬁ Harley-Dawdson touring 2011
Honda CBR 600 E
Honda CBR 600 Rgu
Kawasakl 7 1000 SX

'1 Kawasakl 7R 1200
KTM 350 SX-F

KTM 690 Endum‘ .

Trmmph Tlger soo/soo xc
Urban Motor (afe Racer
‘Vamaha FZB -
Yamaha VMAX
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Co rok to jeden valec. Vyvoj tohoto motocyklu
zabral celych Sest let a uz jen malokdo véril,
Ze to v FGR opravdu dotahnou do konce.
Podafilo se — 14. ledna byl v Usti nad Orlici
pifedstaven cesky motocykl
Midalu 2500 V6.

Text: Martin Tomanek, foto: FGR

Street, nebo naked? Za prekvapivé
vysokym celnim Stitem nalezneme
jednoduse navrzené
budiky znamé jiz
z Bimoty DB7
a prakticka
Siroka

krosova
riditka.
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yl to opravdu
slavnostni
okamzik. Premiéra nasincem vy-
snéného, vymysleného, nakres-
leného a vyrobeného motocy-
klu se v Cechéch prece jenom
nekona kazdy den, a tak nepre-
kvapi, ze chlapi, ktefi se pod
tento stroj mohou podepsat,
byli toho pétecniho vecera hod-
né nameékko. Kdyz se sen stane
skutecnosti, mize se to statidrs-
néjsim povaham.

A tou otec projektu a majitel rodinné
strojirenské firmy FPOS - Kovovyroba
a malé zavodni stdje Moto FGR Mireslav

Felgr bezesporu je. Jinak by si tak, blaznivou”

myslenku, jako je vyvoj a nasledna sériova

produkce motocyklu, asi neprosadil ani u vlastni
manzelky, natoz u ministerstva pramyslu, ktereé

mu na vyvoj motoru a pak i zbytku stroje

poskytlo dotaci. Svou cilevédomosti, usilovnou
praci a také diky svému daru obklopit se témi

spravnymi lidmi dokazal pan Felgr zaujmout

www.motocykl-online.cz

nejen ceskou motocyklovou verejnost uz svym
projektem ostré malorazky FGR 125 — zavodniho
motocyklu s dvoudobym motorem i podvozkem
vlastni vyroby. Sen nastoupit s timto strojem do
zévodl mistrovstvi svéta se sice zatim realitou
nestal, ale o tom, ze se jedna o povedenou
masinku, nemuze byt pochyb. S riiznymi jezdci
v sedle, jmenujme alespon Ladislava Chmelika ¢i
Jakuba Kornfeila, dojizdéla ceska,dvaca”

v MMCR a Alpe Adria Cupu pravidelné na
stupnich vitézu.,Kolem motocykl(i se motam
témér Ctyficet let,” fika bez nadsazky konstruktér
a byvaly zdvodnik Miroslav Felgr, zkusenosti ze
svéta dvou kol tu tedy jsou. A velké vize
nechybéji.

Sestivalcovy klenot Midalu je jednou z nich. Na
projektu zacali v FGR pracovat v roce 2004.

S minimalnimi finanénimi prostredky, ale

s nezmérnym nadsenim a elanem. Konstrukci
véckového pohonu s objemem necelych dvou

a pul litru si vzal na starost Oldfich Kreuz, pan
konstruktér ze strakonické CZ. Jako technicky
poradce asistoval Pavel Petracek, konstruktér
zavodnich motocykll Perti, u kterého se tehdy
mlady jezdec Felgr ucil Sroubovat. O harmonické
splynuti designu a funk¢nosti se po vyhraném
vybérovém fizeni postaral Stanislav Hanus,
znamy svou praci pro znacku Blata. A jelikoz byl
motocykl vytvéien pouze za pomoci
softwarovych program, ne do hliny, bylo
potieba také zdatného programatora, kterym se
stal Zdenék Spindler. Lidi, ktefi na tomto
projektu pracovali, bylo samoziejmé mnohem
vice - ze samotné firmy FGR to bylo v priméru
kolem desiti odbornik( denné po celou dobu

: V Hvézdny tym:
tihle panové si zaslouzi nas respekt.

Sesti let, externé bylo v projektu zapojeno pies
40 firem prevazné z Ceské republiky. Jen
namdtkou - svicky jsou z tdborského Brisku,
elektronika od preloucské firmy VMK/Ignitech,
odlitky motoru vznikly v pisecké firmé VM, vacky
se brousily v divisovské Jawé, na technologii
odlitkd se podilela také byvala slévarna tynecké
Jawy, firma Metaz, Sestici koncovek vyladil
ivancicky RP Tuning. Vysledkem je nejen
svébytny motocykl postaveny z prvotfidnich
komponentt a materiald, ale také dikaz, Ze jej
Ceskeé ruce jesté stale dokazi vyrobit.

Vize a realita. Momentdlné jsou na kola
postaveny dva kusy, které ¢ekd ndrocné
homologacni fizeni. Prvni testy celého
motocyklu probéhly v Iété 2010 na okruhu ve
Vysokém Myté s velmi uspokojivymi vysledky.
Na udavanych 270kg (na stroji je témér 30
karbonovych dil(i) suché véhy se stroj prohanél
na motardové trati celkem svizné. Podle slov
Lubose Felgra, spolumajitele projektu, se bude

v této sezoné predevsim ladit, zkouset a testovat.
Pokud vse ptijde tak, jak ma, mohli by se novinafi
podivat Midalu 2500 V6 pod sukné jiz na sklonku
tohoto roku. V priibéhu nésledujiciho roku 2012
bude vyrobena nultd série Sesti motocykld, po
které by mély nasledovat série dalsi. Snem
orlickousstecké luxusni motocyklové dilny je
postavit na kola limitovanou edici 100 kus(. Zda
se ji to podafi, zalezi nyni jiz spiSe na marketingu
- schopnosti nalézt tu spravnou klientelu

a dokdzat ji svij klenot prodat. Protoze Midalu,
jak uz asi mnozi z vas vzhledem k omezené sérii
a Spickovym komponenttm tusi, levnym
motocyklem rozhodné nebude.
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Neni nad klasiku:

.Clovék, ktery si takovy
stroj poridi, urcité nebude
chtit vypadat pri kazdé
projizdce jako ufon...”
Stanislav Hanus, designér

Nakladna feseni: zadni kyvna vidlice je .
frézovana ze dvou masivnich kusti lehkych
slitin, pohon zadniho kola je fesen fetézem.

MOTOR

Zdvihovy objem

Vrtdni x zdvih

Kompresni pomér
Jmenovity vykon
Maximalni tocivy moment

POOWOF=Z=1L

FGR MIDALU =500 VB

il v

(tyidoby kapalinou chlazeny Sestivalec V 90°, rozvod DOHC, ¢tyfi ventily na valec, pisty Wiseco, elektronické vstfikovani, Sestistupiiov
prevodovka, sekundarni pohon fetézem, mazani s mokrou skrini, antihoppingovd spojka s 12 lamelami.

Tak to ma byt: kdyz
Sestivalec, tak se Sesti
koncovkami vyfuku - prani
manazera projektu Miroslava
Felgra bylo vyslySeno.

Ceské srdce' sestlvalcovy agregat svilddoVvaz Jento nejlepsi: Spickova kovana kola
lehce pres 100 kilogramdi, tocivy momentbude  OZ Racing dopliuji zavodni brzdové
vétsi nez 200 Nm, vykon piesahne 240 koni! komponenty Brembo.

244) a’

78x52,3 mm

9,9:1

cca 240 koni pii 8400 1/min
cca 200 Nm (otacky neudany)

//////////////////////////////////////////////////////A’///////////////////A’////////////

Prihradovy rdm z ocelovych trubek, nosna kompozitova palivova nadrz pod sedlem, zadni kyvna vidlice frézovana ze dvou kust z lehkych
slitin, vpfedu piné nastavitelnd vidlice USD Ohlins, primeér kluznjch trubek 43 mm, vzadu piné nastavitelnd centrélni jednotka Ohlins,
priimér 46 mm, predni dvoukotoucova brzda Brembo Racing s radialné uchycenymi ctyfpistkovymi trmeny, @ 320 mm, vzadu kotoucova
brzda Brembo s ¢tytpistkovym tfmenem, @ 215 mm, lehkd kovand kola OZ Racing.

Obuti 120/70 — ZR17 x 200/50 — ZR17

ROZMER>
A HMMOTrROSTI
Rozvor 1527 mm, thel hlavy fizeni 24 stupiid, stopa 132 mm, vyska sedla 780 mm, délka drahy odpruzeni vpiedu 120 mm, délka drahy
odpruzeni vzadu 78 mm, hmotnost bez néplni 270 kg, objem palivové nadrze 18,5 litru.

Cena dosud nestanovena
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