




paadvacítky (2 x mistř i
ČR, mistř i  Rakouska). chce
oostavit maIosériovou
motorku, kterou by mě|
pohánět dvouapů||itrový
šestivá|ec, ag regát vyvi.
nutý  na  zák|adě v|as tního
n ávrh u.

V tu chví|i se Datrně
každý patriot ický miIovník
motorek v Česku začaI těšit
na  něco skutečně un iká tní-
ho. I když' jak se da|o čekat,
by|y tu i j isté pochyby. Vlastně
se zdá|o až z říše sci-f i ,  že by to
vůbec š|o v  naš ich  podmínkách
nějak dotáhnout do vítězného
konce' Vývoj čtyřtaktního motoru
(a naVíc této konstrukce} je totiž
něco,  co  se  neudě|á  za  pár  hod in
u rýsovacího prkna - a na co musí
být da|eko větší mnoŽství zkuše-
ností neŽ entuziasmu.

Uběh|a trocha času, kdy projekt
v očích veřejnosti jako by vyšumě|
do ztracena. A|e pak v Ustí nad
or|icí zatroubiI i vítězně na pop|ach
a my najednou stá|i v dí|ně' kde by|
ve speciá| ních přípravcích uchyce-
ný onen motor - obrovitý šestivá-
|ec, ze kterého se kaŽdému přÍtom.
nému zježi|y chlupy na zádech.

Je to nádhernej pocit, kdyŽ vidí-
te, že něco tak ší|enýho opravdu
existuje, a navíc i doopravdy vrčí'
Fantaz ie .  T i skem zaned louho oro-
|étIo  pár  návrhů,  jak  by  f iná|ní
motorka mohla vypadat' Všechny
ukazova|y musku|aturní sva|y,
odha|ený motor a špičatý tvar.

TakhIe nějak to ce|é začaIo.
Ne jsem zrovna sent imentá|ní  č|o.
věk, a|e kdyŽ tu mašinu ted'vidím
hotovou před sebou, jsem oprav-
du pyšný, Že jsem mohl být ce|ou
tu  dobu b|ízko u  toho _  a  Že někdo
tak šikovný, kde toh|e dokázaI
Vyrobit, si se mnou vůbec povídá.

Top spec
stačí jeden rychlý pohIed, kdy
vám oči  sk|ouznou od p ředního
svět|a až po krásně provedený
zadek -  nádherná  podívaná .
Dominantou je  samoz ře jmě
motor' Ten motor. VéčkoVý šesti-
vá|ec  o  ob jemu nece|ých 2 ,5  l i t ru .
Podle slov pana Felgra, stavitele
téh|e mašiny ,  by  mě|  mít  koIem
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ňěréknii;-.,Éloioze boťao ladíme.
Hodně to zá|eŽí na nastavení e|ek-
troniky a vstř ikování. objem tam
|e' takže teď uŽ je to jenom otázka
ieho správného naIadění . ' ,
Nebudeme se tedy bavit o výkonu
ani o Žádných papírových hodno-
tách, kterými by se výrobce mohI
chIub i t '  Jde  jenom o poc i t ,  jaký
z motorky máte - to ostatní př ine.
se čas'

Hned od prvního nasednutí pod
sebou cítíte něco j iného než

prác i ! ) ,  o  kusovou výrobu,  o
vané b|oky _ a je to všude znát.

MoŽná j sem čekaI  něco j iného,
něco jemného,  což bY šest ivá|ec
být mě|. Naopak' Toh|e by| pocit
neučesanosti, syrovosti a hrubos-
t i . Dávám p|yn zatím jenom
na místě  a  pos|ouchám'  jak  nád .
herně jde do otáček. Pohrávám si
s tím hutným zvukem, který se
vyfukuje přes šestici výfukových
koncovkek. Mistr FeIgr mi dává

pos|ední ins t rukce: , ,TenhIe  motor
' ie sice první výrobní kus, aIe cho.
di l  pořád po výstavách, takŽe ho
zatím v|astně jen zajíŽdíme _ proto
máme nastavený |imit otáček
na nějakých sedm tisíc.,, Dobrá,
budu na n i  hodnej .  ' ,Na  naší první
motorce točíme |ehce přes osm,
aIe na brzdě zkoušíme i deset.
Nemě| by to být takový prob|ém,
motor je na to př ipravený,,, dodá.
vá  pan FGR.
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Motor

AtHil,}l{fflli:,}1,..
Tr iumphu Rocket  I l l ,  a Ie  naŠe | \4 ida  u
m ]  t o n t n  n r i m á i  V  n n h n r l ň  c p h o r o

V Ús tÍ  nad 0r ] i c i  se  p řed t řemi  roky
vyda| i  na  d  ouhou ces tu '  1e jímž
výs|edkem je  vodo l  chIazené
šest lvá]cové véčko (V 90. )  s  ob jemem
2442 cmr B lok  motoru  je  vyroben
z  hI iník l '  vá  ce  ma1 i  povrchovou Úpravu
n cas i lem,  pís ty  pochází  od věh asného Wiseca '  0  rozvody se  S tara jí  dVa
páry  vačkových h říde u  D0HC/4 v  k|uzném uIoŽení s  veImi  za jí r lavým
řešenÍm'  kdy  rozvodové ře tězy  j so l  na  Obo!  S t ranáCh motoru '  0  k rmení se
ýará  eIekt ron lcké VSt ř i kování .  V  as tní  konst r t rkce  je  také šest i s tupňová
p řevodovka dop něná  o  ant ihopp ingovou spo1ku.

Co se  dČe dopos ld  na jeých k l IometrŮ ,  na  s i In l cích se  e tos  V  | ó tě
pohybova y  v  p řÍpravě  uŽ dva proto typy ,  Co se  neSt ih|0  na0St r0 ,  do jezdÍ se
v  z imě na brzd  ě .  Pod e  s  0V otc  e  pro jek tu ,  pa  n  a  Fe  g  ra ,  Í i rma ne pustÍ
d0 světa  motor ,0  k terém nebude p řesvědčena,  že naběhá  bez  prob|ému
100000km a více ' . '

Jako pohlazení kladiuem
Roz j e zd  j e  j a ko  ze  same tu .  Jde
hned  odspoda ,  j e  t o  c í t i t  Už
od  samotného  Vo Inoběhu '
Straš|ivá sí la a točivý moment,
k t e ré  kon t ro Iu j e  j enom j e jÍ  ř i d ič .
Není  t ady  kon t ro l a  t r akce ,  ABS ,
p ro s t ě  n i c '  N i c ,  co  by  f i I t r ova Io
nebo kočírovaIo tu best i i  pod
vám i .Z á |eží  j enom na  v á s ,  j a k
moc  doká ze te  nebo  s i  doVo |í t e  p ř i
da t .  J á  se  v  p r vn i ch  chví | í ch
hodně  kon t ro Iu ju ,  p ř e ce  j enom jde
o  Un i k á tnímoto rku ,  j e j íž  cena
š p | h á  k e  d v ě m a  m i l i o n u m  k o r u n !

Jde o pocit
S tačí  j enom chv i l k a  a  poznáVám,
Že  se  nenÍ  op ravdu  čeho  bá t .
Mo to r  pos IuŠné reagu je  na  p ř i d á -
ní  p I ynu ,  j enom j e  p01 řeba  s i  uVě -
dom i t '  j a k  moc  ve Ikou  ná |ož  má te

MOTOB
Typ:  Č\ řdobý kapa lnou ch|azený

šestivá ec, V 90"
0biem: ?14?cr
vrtání x zdvih| 78 x 52,3 mrl
Xompresní poměr: 9'9 : 1
Rozvod: D0HC
venti|y na vá|ec: 4
Pa l i voýsys tém: PIPk| '01  cheVs l |  \0Van
Převodovka: Šestst!pňoVá
Spo ika:  ant ihopp ingová ,  12  |ame

POIIUOZEK
Rám: přÍhradový z oce ových trubek

kombinovaný s  nosno l
kompoz i tovou nádrží

Kyvná vid|ice: Írézovaná z naterlá u 7022,
svaTena

Přední odpružení: pIně nastaVitc||á USD v]d ]ce
0h l ins ,  zdv ih  I  20 ,  0  43 ,  FGT
Kits

Zadníodpružení: p ně nastaViteIná centrá|ní
pérovací  jednotka  0h ins ,
2 d v h 7 8 , 0 4 6

Přednípneu: 120110.ZB11
Zadnípneu;  200/50.ZR]7
Předni bndďbndič: dvojitá, kotoučová 0 320 rlm/

iČtyřpÍstkový rad á nÍ Brenbo
Bac ng

Zadni bndďbndič: k0t0UČ0Vá 0 21 5, čtyřpíStk0Vý
Brembo Bac  ng

RozmĚBY
Rozvor: 1527 mm
Úhel h|avy řízeni' 24 stupňii
Stopa: 132 mm
VýŠka sed|a: 780mm
Nádrž: ]8,5
Suchá hmotnost: 270 kg

mez i  nohama .  Že  t o  po j ede ,  t o
j sme  vědě | i ,  a I e  Že  t o  bude  t ak
hodňoučký ,  t o  už  to I i k  ne .  Na  j ed .
n ičku  se  maš ina  k r á sně  p ř i z vedá -
v á  a  díky  dob ře  nas t avenému
Vs t ř i kování  se  na  zadním ko Ie
i I ehce  kon t ro l u , j e .  P ř evodovka  j e

c e I k e m  t v r d á  a  n e ř a d í  ú p l n ě  p ř e s -
ně .  J e  a l e  po t ř eba  uVědom i t  s i ,  že
jde  po ř ád  o  p ro to t yp ,  k t e rý  j e zdí
p r o t o ,  a b y  S e  n a  n ě m  h l e d a l y
chyby .  , ,Mez i  j edn ičkou  a  dvo j kou
je  dos t  ve I ký  s kok ,  bUdeme  muse t
udé|a t  vétŠí  z á ř e zy , ' ,  v y svě t Iu j e
m i  p o  s V e Z e n í p a n  F e I g r .
Výbo rnou  Věcí  j e  o točené závodní
ř a zení ,  kde  j e  j edn ička  naho rU
a  všechno  os t a tní  se  s k |epáVá
d o |  Ů .

To neivětší překvapení
To největší překvápko a|e mě|o
ještě př i jít .  Čeka| . jsem, že kvÚ| i

www.motohouse.cz

ovIadateInost . . .  no ,  jak  to  ř íc t  s |uš-
ně ,  no  pros tě  t rochu neohrabaná ,
a|e  je  to  p řesně naopak _  M ida|u  je
hodně hravé a  Výborně za táčí.
V řízení cítíte dobrou odeZVU
od předního ko|a, takŽe si ce|kem
rychIe  dovoIu . ju  s |ušné nák lony .
Řídítka jsou akorátně široká, takže
máte Všechno p|ně pod svojí kont_
ro|ou '  P ř i  rych|ém přek|opení
Ve Větších rych|ostech (nad 100
t<m/h) je znát vyšší váha (|ehká koIa
od oZ jsou také znát, protože
kaŽdá neodpružená hmota  navíc  je
zab i . j ák  ovIadate lnos t i ) ,  a Ie  |Ze  s i
pomoct přenosem váhy ve stupač-
kách.  Ty  j sou mimochodem na této
konkrétní motorce hodně vysoko
a f iná|ní  produkt  nebude mít  tak
rad iká|ní  ergonomi i "  Hodně zvěda-
vý jsem by| na brzdy. proloŽe
monobIokY Brembo superb iková
spec i f i kace  j sou tím ne j lepším,  co
Se dá  Za  normá|ní  peníze  koup i t .
Nezk lama|y  _  mají  vyn ika jící  účinek
a krásně  se  kont roIUjí .  An i  s  270kg
nemají  žádnou Ve lkou s taros t '
Svo j i  zás|uhu na tom má i  19t i  pa| -
cová  rad iá |ní  pUmpa '  také
od Bremba.

Baví  mě posez '  k te rý  je  spíš
naháčoVitý neŽ čoprovitý' To je
dobře .  V  pohodIném Sed|e  j s te
krásně  zaseknutí '  a  tak  nemáte
prob|ém, kdyŽ ten bes t i á |ní
motor  Vy foukne Všechnu sí|u

Ven.  sedačka se  dá

motoru (jeho fyzic-
kým rozměrÚm
a hmotnost i )  bude

PohIedem druhého
dyŽ už by|a  ta  možnost ,  nevydrŽe l
j sem t0  a  takV jSem se  kousíček
svez| '  A  poc i ty  s ta rého

p l e b e j c e ?  N o ,  n e b u d u  v á m  n ] c
naIháVat  i  p ro  mě to  by l  obrovský
záŽ i tek '  Na | \ '4 ldaIu  je  všechno
c + ' : c n ó  n o ň | i l , á  h o ; t r l  a  I i h i r l ó

udě ané,  takŽe Vás  UŽ jen  V  samotnérn
s e d I e  o b k l o p i  l d k 0 V ý  V s k U t k u  v ý i i n e č n ý
poc i t  a  h ře j i vos t  té chVí|e '

NásIedně nas tar tu je te  a  ten  motor  pod
v á m r  d á v á ; a s n ě  t U š i t ,  ž e  j e  l o  u p I n ě  n ě c o
i inéhom než za |éta testování motorek už důvěrně znám. Grrrrrní surově

a pak se rozjedete .  a zas je tu něco novóho, jedete na opravdu
České motorce. která podvozkově SKUTEČNĚ Íunguie.  Ano, to je
moje největšÍ překvapení z tohoto prvního rande. ČekaI jsem
télký, neohrabaný mega|omanský motor zmítaiící se
v jakémsi rámu. obk|opený b|ýskavými cingrlátky
značkových v id|í a brzd.

0MYL. Ta motorka je ce|ek, a dobře
vymyš|ený celek, Nebojí se vpadnout
do zatáčky, při radiká|nějším zrychIeni
nerajb luje,  na brzdách se dd m|uvit
o skutečné jistotě. Už ien toh|e se iim
poVedIo a je tady znáL že tuhle motorku
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dokonce proh|ás i t  za  pohodInou
a i větrný štítek pIní svoji funkci.
Do nějakých 150 km/h je jízda
pohodová .  Motor  se  na  šestku
|íně p řevaIu je ,  a  pokud chcete
zrychI i t ,  s tačí ienom zIehka p ř ida t
p|yn .  Reakce je  okamži tá  a  dr t i vá .
Z  poh|edu pružného z rych|enÍ
bude Mida lu  jedna z  ne j rych le j -
ších věcí  na  s i In i c i .
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Rozpřava
s fabrickým

testovačem by|a
ve|mi pIodná

Resumé
Znovu opaku|i, že toh|e svezení je
neuvěřitelný zážiteka z poh|edu
své novinářsko-testovací historie
to berU jako opravdový vrcho|.
A to nejen proto, že je to český
výrobek, aIe hIavně proto, že je to
vážně dobrá motorka. Snad aŽ
překvapivě'.. VŽdyt všechno je
stá|e ještě ve vývojí a my se tady
setkal i  teprve ,, jen" s prototypem.

Všechno tedy ještě půjde nahoru
a my můŽeme jen t iše závidět
těm,  kdo budou Mida|u  V|as tn i t .
Podle slov majitele f irmy, pana
Fe|gra, by ' i ich mě|o být v roce
2012 k dispozici uŽ šest'

Berte toh|e jako první svezení na
prototypu, máme s|íbený ostrý
test hned, jak bude motorka kom-
pIetně př ipravena. A ještě vám
prozradíme jedno tajemství: až
budete číst tyto řádky, bude už
rozhodnuto, zda tým MoTo FGR
pojede příštího rok MoTo3
v Moto GP. To by bylo, co? r

Kompone
ednou ze zák|adních myš|enek projektu
MidaIu by|o, aby co nejvíce dí|ů motocyk|U
pocházeIo z českých rukou. Na projektu se

podí|eIo 44 firem, z nichž většina je právě
domácích' Pro podvozkové komponenty šli u FGR
chytře do l tá| le '  0d 0h| insu pochází pIně
nastavi te lná centrá lní iednotka Vzadu i  v id l ice USD
o průměru 43 mm. Zádný zák|adní podvozek, to
nejIepší, co se dá koupit '  Podobně je tomu i  u brzd'
Brembo Bacing doda|o dvojici radiá|ních čtyřpístků
dopředu (ty samé má třeba sUperbiková Yamaha
Rl, na které V|oni Ben Spies vyhrá| mistrovství
světa) a čtyřpístek dozadu. Lehká ko|a jsou od 0Z
Racing.

Nádherná ie i  ruční práce na dí|ech podvozku.
Zádné nevzhIedné jednoduše zpracované dí|y
nehledejte,  kaŽdý kousek motorky 1e poct ivá
strojařská práce (dnes samozřejmě za pomoci
CNC). Základem je příhradouý rám z oce|ových
trubek, kteď doplňUje samonosná karbonová
nádrž. Ta se v zadní část i  mění v podsed|oý rám.
Jeden ve|ký karbonot,ný dí| začínající nad motorem
a končící u zadního svět|a.  Karbonu je samozřejmě
mnohem Víc, najdete ho všude, celkem je z něj
vyrobeno 28 dí|ů' Dalším hojně zastoupeným
materiálem je hIiníková s|itina 7022, ze které u FGR
trézujÍ nádhernou zadní kyvnou vidIici, Víko motorU
a horní i  soodní bŇ|e.
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