FGR MIDALU V6|

Dnes by mélo na iivod stacit jenom par cCisel.
240 koni, 270 kg, véckovy Sestivalec. Ne,
nebavime se o néjaké poSahané studii, ale
o nové ceské motorce, na které jsme méli tu
cest si jako prvni zajezdit. Brrr, jesteé t

nam klepou kolena... ‘

text: Karel Taborsky, foto: Honza Karasek
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O dem to bude?

zcela unikatni Sestivalec
ty nejlepsi komponenty
mamuti jizdni vykony
trochu té ¢eské hrdosti
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CR, mist¥i Rakouska), chce
postavit malosériovou
motorku, kterou by mél
pohéanét dvouapdullitrovy
Sestivélec, agregat vyvi-
nuty na zakladé vlastniho
navrhu.

V tu chvili se patrné
kazdy patrioticky milovnik
motorek v Cesku zaédal t&sit
na néco skute¢né unikatni-
ho. | kdyz, jak se dalo Gekat,
byly tu i jisté pochyby. Vlastné
se zdalo a? z fise sci-fi, Ze by to
viibec $lo v nasich podminkéach
néjak dotdhnout do vitézného
konce. Vyvoj ¢tyrtaktniho motoru
(a navic této konstrukce) je totiz
néco, co se neudéla za par hodin
u rysovaciho prkna — a na co musi
byt daleko vétsi mnozstvi zkuse-
nosti nez entuziasmu.

Ubéhla trocha ¢asu, kdy projekt
v ocich verejnosti jako by vy§umél
do ztracena. Ale pak v Usti nad
Orlici zatroubili vitézné na poplach
a my najednou stdli v dilné, kde byl
ve specialnich pripravcich uchyce-
ny onen motor — obrovity Sestiva-
lec, ze kterého se kazdému pfitom-
nému zjezily chlupy na zadech.

Je to nadhernej pocit, kdyz vidi-
te, Ze néco tak Silenyho opravdu
existuje, a navic i doopravdy vréi.
Fantazie. Tiskem zanedlouho pro-
létlo par navrhd, jak by finalni
motorka mohla vypadat. V§echny
ukazovaly muskulaturni svaly,
odhaleny motor a $picaty tvar.

Takhle néjak to celé zacalo.
Nejsem zrovna sentimentalni ¢lo-
vék, ale kdyz tu masinu ted vidim
hotovou pred sebou, jsem oprav-
du pysny, Ze jsem mohl byt celou
tu dobu blizko u toho - a Ze nékdo
tak Sikovny, kde tohle dokazal
vyrobit, si se mnou viibec povida.

Top spec

Staci jeden rychly pohled, kdy
vam o€i sklouznou od pfedniho
svétla aZ po krasné provedeny
zadek — nadherna podivana.
Dominantou je samoziejmé
motor. Ten motor. Véckovy Sesti-
vélec o objemu necelych 2,5 litru.
Podle slov pana Felgra, stavitele
téhle masiny, by mél mit kolem
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nefeknu, protoze pofad ladime.
Hodné to zalezi na nastaveni elek-
troniky a vstrikovani. Objem tam
je, takZe ted uz je to jenom otazka
jeho spravného naladéni.”
Nebudeme se tedy bavit o vykonu
ani o zadnych papirovych hodno-
tach, kterymi by se vyrobce mohl
chlubit. Jde jenom o pocit, jaky
z motorky mate — to ostatni pfine-
se cas.

Hned od prvniho nasednuti pod
sebou citite néco jiného nez

Strach, touha, pycha

Posez jest vyborny —
pohodiny se spoustou
mista

préacil!), o kusovou vyrobu, o frézo-
vané bloky — a je to vSude znat.
Mozna jsem cekal néco jiného,
néco jemného, coz by Sestivalec
byt mél. Naopak. Tohle byl pocit
neucesanosti, syrovosti a hrubos-
ti. Davam plyn zatim jenom
na misté a posloucham, jak nad-
herné jde do otacek. Pohravam si
s tim hutnym zvukem, ktery se
vyfukuje pres Sestici vyfukovych
koncovkek. Mistr Felgr mi dava

VSECHNU SiLu
s

posledni instrukce: , Tenhle motor
je sice prvni vyrobni kus, ale cho-
dil porad po vystavach, takze ho
zatim vlastné jen zajizdime — proto
mame nastaveny limit otacek

na néjakych sedm tisic.” Dobra,
budu na ni hodnej. ,Na nasi prvni
motorce to¢ime lehce pres osm,
ale na brzdé zkou$ime i deset.
Nemél by to byt takovy problém,
motor je na to pripraveny,” doda-
va pan FGR.
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Motor

% doposud byl nejvétsim
Amotorem vlastni vyroby

v sériovém motocyklu tiivalec
Triumphu Rocket IlI, ale nase Midalu
mu tento primat v pohodé sebere.
\/ Usti nad Orlici se pred tremi roky
vydali na dlouhou cestu, jejimZ
vysledkem je vodou chlazené
Sestivalcové vécko (V 90°) s objemem
2442 cm?®. Blok motoru je vyroben
2 hliniku, vélce maji povrchovou dpravu

nicasilem, pisty pochézi od véhlasného Wiseca. O rozvody se staraji dva
pary vackovych hiideli DOHC/4 v kluzném uloZeni s velmi zajimavym
resenim, kdy rozvodové retézy jsou na obou stranach motoru. O krmeni se
stard elektronické vstrikovani. Vlastni konstrukce je také Sestistupfiova

prevodovka doplnéna o antihoppingovou spojku.

Co se tyce doposud najetych kilometrd, na silnicich se letos v [été
pohybovaly v pripravé uz dva prototypy, co se nestihlo naostro, dojezdi se
vzimé na brzdé. Podle slov otce projektu, pana Felgra, firma nepusti
do svéta motor, o kterém nebude presvédcena, Ze nabéha bez problémii

100 000km a vice...

Jako pohlazeni kladivem
Rozjezd je jako ze sametu. Jde
hned odspoda, je to citit uz

od samotného volnobéhu.

Strasliva sila a tocivy moment,
které kontroluje jenom jeji fidic.
Neni tady kontrola trakce, ABS,
prosté nic. Nic, co by filtrovalo
nebo kocirovalo tu bestii pod

vami. Zalezi jenom na vas, jak

moc dokazete nebo si dovolite pfi-
dat. Ja se v prvnich chvilich

hodné kontroluju, pfece jenom jde
o0 unikatni motorku, jejiz cena

Splha ke dvéma miliontim korun!

Jde o pocit

Staci jenom chvilka a poznavam,
Ze se neni opravdu ¢eho bat.
Motor poslusné reaguje na prida-
ni plynu, jenom je potieba si uve-
domit, jak moc velkou naloz mate

MOTOR

Typ: ctyrdoby kapalinou chlazeny
3 Sestivalec, V 90°

Objem: 2442 cm®

Vrtani x zdvih: 78 x52,3mm

Kompresni pomér: 9,9: 1

Rozvod: DOHC

Ventily na valec: 4
Palivovy systém: _elektronické vstfikovani

Prevodovka: Sestistupriovéa

Spojka: antihoppingovd, 12 lamel
PODVOZEK

Ram: pithradovy z ocelovych trubek

kombinovany s nosnou

kompozitovou nadrzi

frézovana z materialu 7022,

1 svafend

Predni odpruzeni: plné nastavitelna USD vidlice
Ohlins, zdvih 120, @ 43, FGT

1 Kits

Zadni odpruzeni: plné nastavitelna centralni
pérovaci jednotka Ohlins,

Kyvna vidlice:

L zdvih 78, @ 46
Predni pneu: 120/70 - ZR17
Zadni peu: 200/50 - ZR17

Predni brzda/brzdic: dvojitd, kotoucova @ 320 mm/
[Ctyfpistkovy radidlni Brembo
Racing

Zadni brzda/brzdic:  kotoucové @ 215, Ctyrpistkovy
Brembo Racing

ROZMERY

Rozvor: 1527 mm
Uhel hlavy fizeni; 24 stupiiti
Stopa: 132 mm
Vyska sedla: 780mm
Nadrz: 1851
Sucha hmotnost: ~ 270kg

mezi nohama. Ze to pojede, to
jsme védeéli, ale Ze to bude tak
hodnoucky, to uz tolik ne. Na jed-
nicku se masina krasné prizveda-
va a diky dobfe nastavenému
vstfikovani se na zadnim kole

i lehce kontroluje. Pfevodovka je
celkem tvrda a neradi Uplné pres-
né. Je ale potfeba uvédomit si, Ze

www.motohouse.cz

ovladatelnost... no, jak to fict slus-
né, no prosté trochu neohrabana,
ale je to presné naopak — Midalu je
hodné hravé a vyborné zataci.

V fizeni citite dobrou odezvu

od predniho kola, takze si celkem
rychle dovoluju slusné naklony.
Riditka jsou akoratné $iroka, takze
mate vSechno plné pod svoji kont-

jde pofad o prototyp, ktery jezdi
proto, aby se na ném hledaly
chyby. ,Mezi jedni¢kou a dvojkou
je dost velky skok, budeme muset
udélat vétsi zarezy,” vysvétluje

mi po svezeni pan Felgr.
Vybornou véci je oto¢ené zavodni
fazeni, kde je jednicka nahoru

a vSechno ostatni se sklepava
dola.

rolou. Pfi rychlém preklopeni

ve vétsich rychlostech (nad 100
km/h) je znat vyssi vaha (lehka kola
od OZ jsou také znat, protoze
kazda neodpruzena hmota navic je
zabijak ovladatelnosti), ale Ize si
pomoct pfenosem véahy ve stupac-
kach. Ty jsou mimochodem na této
konkrétni motorce hodné vysoko

a finalni produkt nebude mit tak
radikaIni ergonomii. Hodné zvéda-
vy jsem byl na brzdy, protoze
monobloky Brembo superbikova
specifikace jsou tim nejlepsim, co
se da za normalni penize koupit.
Nezklamaly — maiji vynikajici t¢inek
a krasné se kontroluji. Ani s 270kg
nemaji zadnou velkou starost.
Svoji zasluhu na tom ma i 19ti pal-
cova radialni pumpa, také

od Bremba.

Bavi mé posez, ktery je spi$
nahacovity nez Coprovity. To je
dobre. V pohodIném sedle jste

kréasné zaseknuti, a tak nemate

problém, kdyZ ten bestialni
motor vyfoukne vSechnu silu
ven. Sedacka se da

To nejvétsi prekvapeni
To nejvétsi prekvapko ale mélo
jesté prijit. Cekal jsem, ze kvli
motoru (jeho fyzic-
kym rozmeérim

a hmotnosti) bude

Pohledem druhého jezdce

dyz uz byla ta moZnost, nevydrzel
stem to a taky jsem se kousicek
svezl. A pocity starého

plebejce? No, nebudu véam nic
nalhavat —i pro mé to byl obrovsky
zazitek. Na Midalu je vSechno
strasné peclive, hezky a libivé
udélané, takZe vés uz jen v samotném
sedle obklopi takovy vskutku vyjimeény
pocit a hiejivost té chvile.

Nasledné nastartujete a ten motor pod
vami dava jasneé tusit, Ze je to (plné néco
jinéhom nez za |éta testovani motorek uz diivérne znam. Grrrrrni surove
—a pak se rozjedete — a zas je tu néco nového, jede
teské motorce, ktera podvozkové SKUTECNE fung
moje nejvétsi prekvapeni z tohoto prvniho ranc
tézky, neohrabany megalomansky motor zmit
v jakémsi rému, obklopeny i ci

V Cesku nebyla nikdy
vyrobena silnéjsi
motorka!
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dokonce prohlasit za pohodInou
a i vétrny §titek plni svoji funkci.
Do néjakych 150 km/h je jizda
pohodova. Motor se na Sestku
liné prevaluje, a pokud chcete
zrychlit, sta¢i jenom zlehka pfidat
plyn. Reakce je okamzita a drtiva.
Z pohledu pruzného zrychleni
bude Midalu jedna z nejrychlej-
Sich véci na silnici.
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Rozprava

s fabrickym
testovacem byla
velmi plodna

Midalu tohle umi uz
od volnobéhu. Zatah je
impozantni!

Resumé

Znovu opakuji, Ze tohle svezeni je
neuvéritelny zazitek a z pohledu
své novinarsko-testovaci historie
to beru jako opravdovy vrchol.

A to nejen proto, Ze je to cesky
vyrobek, ale hlavné proto, Ze je to
véazné dobra motorka. Snad az
prekvapivé... Vidyt vSechno je
stale jesté ve vyvoji a my se tady
setkali teprve ,jen” s prototypem.

V8echno tedy jesté pljde nahoru
a my muzZeme jen tiSe zavidét
tém, kdo budou Midalu vlastnit.
Podle slov majitele firmy, pana
Felgra, by jich mé&lo byt v roce
2012 k dispozici uz Sest.

Berte tohle jako prvni svezeni na
prototypu, mame slibeny ostry
test hned, jak bude motorka kom-
pletné pfipravena. A jesté vam
prozradime jedno tajemstvi: az
budete d&ist tyto radky, bude uz
rozhodnuto, zda tym MOTO FGR
pojede pristiho rok MOTO3
v Moto GP. To by bylo, co?

Komponenty

ednou ze zakladnich myslenek projektu
J Midalu bylo, aby co nejvice dili motocyklu
pochazelo z ¢eskych rukou. Na projektu se

podilelo 44 firem, z nichZ vétSina je pravé
domécich. Pro podvozkové komponenty §li u FGR
chytfe do Italie. 0d Ohlinsu pochézi piné
nastavitelna centralni jednotka vzadu i vidlice USD
o priiméru 43mm. Zadny zékladni podvozek, to
nejlepsi, co se dé koupit. Podobné je tomu i u brzd.
Brembo Racing dodalo dvojici radiélnich étyfpistki
dopredu (ty samé ma tfeba superbikova Yamaha
R1, na které vioni Ben Spies vyhrél mistrovstvi
svéta) a Gtyrpistek dozadu. Lehka kola jsou od 0Z
Racin

Nédhernd je i rucni prace na dilech podvozku.
Z4adné nevzhledné jednoduse zpracované dily
nehledeijte, kazdy kousek motorky je poctiva
strojai'skd prace (dnes samoziejmé za pomoci
CNC). Zakladem je prihradovy ram z ocelovych
trubek, ktery dopliiuje samonosna karbonové
nadrz. Ta se v zadni ¢asti méni v podsedlovy ram.
Jeden velky karbonovy dil za¢inajici nad motorem
a konéici u zadniho svétla. Karbonu je samoziejmé
mnohem vic, najdete ho vSude, celkem je z néj
vyrobeno 28 dildi. Dal$im hojné zastoupenym
materialem je hlinikova slitina 7022, ze které u FGR
frézuji nadhernou zadni kyvnou vidlici, viko motoru
a horni i spodni bryle.




