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Miroslqv Felg. I óo
Je to trochu |oko ma|ý zázrok. Řqdo strónek Motor Journolu se

providelně vrocí k rolik úžosným lerům minulého stoIetí, kdy se u nós
stóvol molorismus nenopodobirelným fenoménem určuiícím pokrok
i osobní prestiž, spoIečenskou nevyiímo|e. Tehdy p|nily obvykle
strónky řosopisů ive!ice kultivovonó přóní k životním iubiIeím všem,
kdož něco pro nóš motorismus v ieho neirůzněiších podobóch znome.
noli, oť ro byli vóžení konstruktéři' tovórníci, ole i úspěšní bqnkéři
či iinok vlivné osobnosti. A ie to tody znovu o Motor Journo| může
no sých strónkóch v duchu rehde|šírrodice popřót iistě iedné z neipo.
zoruhodněiších posrov českého motorismu v novém risícilerí.

Čerstvý šr:desátník Nliros|av !-elgr (nar.

|  | '  i i . j n a  | ( ) j | ) .  působí c í  r  I  s l í  n a r I  o r . | i c í .

sc už přes čtyřicet let pt-rhybtrjc v motocy-
k| t l rém svó t i .  Ž i i e .  w mí i |í .  1 r r 'u r .u j r .  s  nc l I l t | -

chajícím cl/tnem, smělÝnl i vizemi i s olrdi.

vuhodnrru st:hopností dokáže překonávat
překážky a kráčet k q'toužtlným cí|ům. .Iakrl
mladého kluka ho láka]v tt lrénní závody,

ale kdvž nahlédl mezi rychlé si|niční spc.

ciálv' b,v-l tlkotrzIen a zártrveň i ztract-'n.

Snad i proto v nčm časem uzr.ál.jcho životní

sen _ postavit český závodní motcrcykl. By|o

to pozoru}rodné' zvlášť v zt:t-t-ti, kdc sc slaI
závodní s})()rl na cl]orrhorr t|obu Popelk<lu.
Před dvaccti letv však popřrlvratová atrnr>

sféra otevřela tčm šikovným dveřc a \'Iiro-

slav Felgr sc mezi takovó zařadil.

S konstruktérskou
špičkou no silniční
okruhy

Na přelt lmrr t isíci letí brzy dolr.ázaI

pro smělou myšlenku nadr. lrnout i řadrr

spolupracovníků" s nimiŽ se znal. Jcdním
z prvních byl i  Felgrův d|otrholetý kama-
rád a souprrtník Pavel Petrá<]ek a vodrian-
,k i  kon. t r r l l r t ó r  s t rakon ických 5 l ro iů ČZ
O]dřich Krctttz. Ten v roce 2001 nakrrls-
l i l  první motrrr FCR pro zlrrusu novott
si lniční stopětadvacítkrr, jeŽ byla v násIt:.
dujícím období postavena v závodním

rrddělení N'|oto FCR, patřícím do segmenttt
ústeckotlr| ickó f irmy l..PoS - Kovo{roba.
\a  zuť. r i t |<r r  Icdna 20() j J  b1  l  r  L  s tí  nur I

orl icí jet lnová|cor'.í dvorrdobý kapa|inou
chlazenÝ motor natočen a tím byl v|astně
završcn první historir:ký rnczník smělt iho
projektu. }lr ltor byl pozdčji zabudován
do pátcřovóho rámu z hl iní|<o1ých p|echů
a dá sc Ííci, že drt ivá část komponentr.r
včetně podvozku byla čcskó proveniencc.
.\ výslcdck? 

.|.en 
na st- 'be neda| dlorrho

tjekat. lIž 22. června 200i} tovární jezdcr:

Micha] Rřtlzina whrál na královéhradcc-
kém letišti poprvé závod mistrovství reprrb.
l ikv a Miros|av l-elgr sc nestvděl za s|zy
š|čs|í .  k t t - r r i  re  s l1ch očích neuta j i | .  í - i cský

motocykl byl po více než čtvrt století opět
na světě a vítězil!

Neby| by to ústeckoorlický 
",dobrodruh.."

kdyby sc s rysledkem uspokoji| a nt:šcl
dál. tiž pro další sczónu byla připravcna
stopětadvacítka druhé gcnerace se zct,'la
nor,1m podvozkem" který spočíval v příhra.
dovém rámrr z ocelo{ch trrrbek r,yrobt>
ném opět ve f irmč FPOS a da|ší vy|ep-
šení rlostal i motor, v němž se řady ťrprav
dočkala kliková hří<lel a ttalší díly. Pos|éze sc
Fe|grova silniční stopětadvacítka }.GR staIa
prvním čtlským strojem v novodobé historii,
který startovaI v silničním mistrovství svčta.
A právč |ctos, jakoby k životnímu jubileu

majitele týmu' se značka |..CR dočkala jedné

z ncjúspěšnějších sezón v historii, kterou
korunoval ziskem titulu mistra rcpubliky
brněnský závodník Karel llanika.

Supermotocykl
Dnes už je několik let Miroslav Fe|gr moto.

rem i mimosportovních aktivit společností
FGR a FPOS. Tou bezesporu nej1ýznamnější
je projckt unikátního čcského supermoto-
cvk]u FCR Midalu Vó 2500. A znovu byly
ke spo|rrpráci př'izváni osvědčení spolupra.
cdvníci. Scstiválco1ý vidlico1ý motor oldři-
cha Kreutze sc dnes v1'myká všemu, co bylcr
dosud rr nás v této kategorii postaveno. Byl
poprvó představen 25. lcdna 2008 a zavr-
šil da|ší historickou kapitolu ústeckoorlické
firmy a nakonec i Felgrova života. Vyjma

ventilových pružin byly opravdu všcchny
dí|y lyrobeny v Ceské rcpublice. V nás]c-
dujících mčsících pak byly dokončeny práce
na podvozkové části smělóho dvouapů|litru,
a tak by| nakoncc slavnostně předveden
veřejnosti 14. ledna 20l l. od té doby brr<lí

pozornost. Pro svoji atraktivitu motorovou,

pro krásný rlesign Ing. llanuše i pro obdiv'

který za více než třicetitisíco1im rozsahcm

pracovn ích lrodin stojí v naplnění myšIenky
českého motocyklu.

N|iroslav Felgr rlncs doprovází český
motocykl na výstavách, př ičemŽ torr
nejprestižnější je účast na letošním brněn-
ském Mezinárodním strojírenském ve|e.
trhu' kdc lystavený erponát FGR Midalu
v6 2500 dostal oceněn í Za nejlepší ittotwč:n,í
expotuít t,zniký prokazateLně rc spoluprót'i

firem s českými ýzkumtýni org.aniztu:emi.

Jako doklad českého umu, strojařských
schopností i české e|egance. Jistč poztl-
ruhodná os|ava jcho životního jubi lea.

N{ůžemc popřát něco víc? Jistě. Za moto-
cyklové fandy, znalce, techniky" historiky
a za ceIotr rcdakci Motor .|ournalrr přede-
vším to nc.idů|ežitější - pcvné zdraví a napl.
nění da|ších životních snů.

,Ibxt: 
Iiří Wohlnuth

Foío: Jan Nlartof a [|GR
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