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!!! Projekt zavod'aku

Usteckoorlicka znaéka FGR si na nedostatek fantazie pfi
vymysleni projektt rozhodné stézovat nemiize. Co je ale

MOTODS

FGR 250 GP14,

nového v projektu V6 a kdy se vrati cesky motocykl do GP?

text: Honza Karasek, foto: FGR

Jak to tedy ted vypada s projektem
V6 Midalu? Jsou jizdni testy uz
u konce?

Motocykl FGR Midalu ma jiz pfes dva
roky od svého predstaveni verejnosti.
Védéli jsme, Ze je to pomérné brzy, proto-
ze findlni vyvoj jesté nebyl u konce, ale
museli jsme splnit dotaéni podminky.

V soucasné dobé zakon&ujeme druhy rok
testovani. V zimé budeme opét dva moto-
ry trapit na brzdé a na jare chceme jesté
né&jakych téch tisic najet. Sice prevazné
ladime pouze detaily, ale prave ty nam
zabiraji nejvice ¢asu. Testovaci jezdec
vzdy po provedeni néjakych uprav

a po jejich fadném ozkouseni preda zapis,

Jde o éistou praci:
Zavodni image

... je silné propojena
s'image produkéni

kde sepise své pocity z chovani stroje, a je
potom na naSich vyvojafich, aby na zakla-
dé téchto informaci provedli dalSi upravy
a mohlo se opét vyrazit na silnici.

Hodné lidi se nas stale pta
na motor. Pocet koni, zivotnost. Jaké
mate prvni vystupy?

Co se ty6e motoru, zacindme se pribli-
Zovat plvodnim predpokladdm. Spotiebu
mame v soucasné chvili 101 na 100 km, ale
chtéli bychom jesté litr uSetfit. Motor je
koncipovan podobné jako u automobild,
to znamena, Ze s zivotnosti problém urcité
nebude.

Pocet koni v tuto chvili zminovat nebu-
deme, dostali jsme se pres 200, ale s tim,
Ze jsme zatim motor netodili do maximal-

finalizovana
konstrukce nového
podvozku zavodniho

motocyklu

nich otacek. Presna Cisla si nechame az
po zimé, po dalSich zkouskach na stendu.

Co se pfi uvedeni nové motorky
v zZivot ukazalo jako nejvétsi problém?

Cekali jsme, Ze to bude vse jednodus-
Si, FGR Midalu je vyvojové tak 10x naroc-
né&jSi nez zavodni motocykly FGR. Od roku
2011 ménime véci, jako je poloha stupa-
Cek a fiditek, tvrdost sedatka, nastaveni
pérovani, Uhel fizeni, resi se maximalni
vyuziti nadrze, hleddme vhodné obuti...
Treba v soucasnosti reSime hluénost —
vyrobili jsme si jenom pro zkousku své
koncovky, a az bude vyvoj u konce, opét
bude vyrabét finalni produkt Robert
Pokorny z RP Tuningu. Pri optimalizaci
elektroinstalace zase spolupractijeme s fir-

mou Ignitech z Pfelouce, ktefi nam dle
potfeby pomahaji i s nastavenim RJ. Také
nakoupeni nahradnich dild v malych
sériich je problém, cenovy i terminovy.

Ohlasy zkus$ebnich jezdci a zpétna
vazba po prvnich testech. V ¢em je
mozna ta motorka jina, nez jste ptiivod-
né cekali?

Prvni testy, které probihaly pfed dvéma
lety, byly syrové. Tam Slo predevsim o to,
jak se motocykl bude ovladat, jak bude
zatacet, o pohodinost pfi posezu. Za tu
dobu jsme se s vyvojem vyrazné posunuli.

Nazor testovaciho jezdce Dana Tichého:
»Na motocyklu jsem stravil mnoho set
hodin a najezdil tisice kilometrd. MotocykI,
na kterém jezdim dnes, ma oproti ptvodni
verzi sportovnéjsi posaz a geometrii pod-
byl hfich nevyuzit tuhého rdamu a zavodni-
ho odpruzeni i brzd, kterymi je motocykl
osazeny. A toho motoru... Ten zatahuje
nym a tento jev je doprovazen paradni
zvukovou kulisou. Je to trochu navykové
a touha po tomto zvuku mé nuti se z kfi-
zovatek rozjizdét s proto¢enim zadniho
kola, pfipadné po zadnim - to dle stavu
komunikace a aktualni teploty zadni pneu.
Motorka je dobre vyvazena, powerslide
i wheelie je mozné. Preklapéni z jednoho
naklonu do druhého je jednoduché a rych-
1€, zadni gumu Ize ojizdét aZ do krajl, pfi
pouzivani predni brzdy v naklonu zlstava
motocykl v pozici, kterou jste mu urcili.
Pokud se pfikréim a schovam za plexi,
muUzu se dlouhodobé pohybovat i zna¢né
zvySenou rychlosti. Je potfeba pouze
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cyklu a volit rychlost prijezdu zatackou
s ohledem na tento fakt, protoze fyzikalni
zakony nejde ukecat. ;-)“

Bude $est kustl. Jaké jsou zmény
oproti plvodné predstavenému prototy-
pu?

Zmén je spousta, nékteré nejsou
na prvni podivani zietelné, mame novy
tvar a objem expanzni nadrze, jinou povr-
chovou Upravu hlav, nové progresivni
ovladani klapek, jiny tvar a velikost brzdo-
vych nadrzek, vhodnéjsi typ budiku,
pozmeénéné diléi tvary kapoty... a zmény
v geometrii podvozku i jizdniho posazu jiz
zmiflované. Zajimavosti tfeba je, ze v lon-
ském roce jsme si nechali v Italii u firmy
OZ vyrobit 6 sad rafkd star§iho modelu,
ktery se uz nevyrabi, protoze se nam
design novych nelibil.

Zakaznici vam porad véri, zajem
nepolevuje?

Zakaznik bude az v tu chvili, kdy bude
motocykl prodany. Zatim mame zajemce,
ktefi nas projekt sleduiji, obcas napisi,

v jaké je to fazi a jak dalsi déni probiha.
Muze se zdat, Ze vyvoj trva neimérné dlou-
ho, ale kdyZ srovnam tfeba Horex, ktery
zacal s vyvojem priblizné ve stejnou dobu
jako my a letos motocykl pousti do prode-
je, tak maji Némci okolo osmi vyvojaia, vice
testovacich jezdcd, a vyvoj tak jde nepo-
mérné rychleji. Proto jsme presvédceni, ze
na tak maly pocet lidi, ktefi nam na projek-
tu makaji, prace odsypa a rychlejsi vyvoj si
prosté nemtzeme dovolit. | u automobilek
trva vyvoj nového motoru okolo sedmi
let, a to,maji nesrovnatelné pod-

www.motohouse.cz

A co zavodni Moto3? Jaky mate
dnes nahled na tento projekt? Cely
serial v mistrovstvi svéta jste si zkusili,
co s touhle motorkou dal?

Cil projektu zadvodniho motocyklu FGR
jsme si splnili, po 11 letech jsme absolvo-
vali cely koloto¢ Grand Prix. Tata se dost
nadrel, nez to do této podoby vypiplal. Ja
s brachou uz jenom sekundujeme a poma-
hame se vsim, co je tfeba. Bohuzel pred-
poklady o financovani byly pfed sezonou
zcela jiné. Moc firem na to neslySelo a tahli
jsme to z vétSiny ze svého.

Na druhou stranu nezapomenutelny zazi-
tek, cestovani po ¢tyfech kontinentech,
atmosféra v paddocku, profesionalita Sam-
pionatu. Sestavili jsme skvélou partu, ktera
si na sebe rychle zvykla, a uzili jsme si
i spoustu zabavy. Ziskali jsme deset bodi-
kd, sedmé misto z jedenacti znacek, takze
na konci sezony vladla spokojenost, i kdyz
vime, Ze bylo na vic... Jasper lwema nebyl
dobra volba, coz se ukazuje i v letoSni
sezong, bohuzel jsme neméli na vybranou.

Pred velkou cenou v Brné jsme si dali pfi-
hlasku i na letosni rok, prvnim kolem jsme
prosli, ale pfed koncem sezony nam prisla
zamitava odpovéd. Vzhledem k tomu, ze
jsme neméli vyfesené financovani, nikam
jsme se necpali a nechali tomu véemu
volny pribéh. Ze zakulisi véak vime, Ze nas
vySoupl tym Kiefer Racing, ktery se dvéma
jezdci v letoSnim roce neziskal jediny bod.
Nakonec jsme si i v letoSni sezoné délali
radost za zlomek penéz v IDM a Alpe Adria
Cupu. Z 11 zavodu 5 vitézstvi neni Spatna
bilance, hlavné téch poslednich dvou  »»
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se tfinactiletym Martinem Gbelcem si moc
vazime. To by mohla byt cesta i na pristi
rok, odjet cely Sampionat IDM. Martinovi
se nedavno podafilo ziskat pevné misto
v roce 2014 v Sampionatu Red Bull
Rookies Cup. Ze 102 zavodnik( postoupi-
lo pouze 12 a je skvélé, ze Martin je mezi
nimi! IDM by byl pro ného dobry trénink.
Z toho tedy vyplyva, ze zavodit nas
porad bavi a ze ani po 12 sezonach
a odjetych 140 zavodech koncit nechce-
me. Bude vSak opét zalezet na financich
mame pred sebou mnoho let splaceni
uvéru, a to je samoziejmeé prvorada véc.
| drahé polovi¢ky z nas maji vétsi radost,
nez tomu bylo v lorfiském roce, kdy jsem
treba ja stravil okolo 90 dni na cestach.
A to jsem nebyl na vSech zavodech...

Je to asi tézky, dostat ¢esky vyro-
bek do svétové konkurence, navic
v soutézi, ktera si na svétovém kolbisti
hlida obchodni zajmy svych zavedenych
znacek (Honda, KTM).

To byl pravé problém i vioni. Honda
vyvinula pred sezonou 2012 motor, béhem
sezony prodavala radoby nové, lepsi kito-
vé dily za ranec penéz, ale nepomohlo to
ni¢emu. V letoSnim roce dostava slusné
na zadek a v pfistim roce je dost mozné,
ze motory Honda budou pouze u jednoho
tymu. Pfevaha KTM je podle pfedpokladii
obrovska, Mahindra bude mit také vice
motocykld, ale to je vSe. Plvodni predpo-
klad Dorny se tak minul u¢inkem a z kuba-
tury Moto3 je KTM Cup. Sice jsou k vidéni

Nas zamér byl byt v MotoGP alespon tfi
roky, prvni rok se u¢it, druhy rok pravidel-
né bodovat a treti se snazit atakovat
bednu. Tata motoristickému sportu dava
jiz 45 let dost, jde si tvrdohlavé za svym,
proto véfim, ze kdybychom v MS zUstali,
bylo by komu fandit. Pfehodnotili jsme
po lofiské sezoné své plany a do budouc-
na chceme podporovat ¢eské nadéje.
Uvidime vSak, jak to bude s financemi,
protoze i mensi Sampionaty obnasi
spoustu financi.

Kdyz se na to podivame jesté jinak,
co nového (jiného) by ted musela
dostat Moto3 FGR, aby se dostala
zpatky do MS, a stojite o to jesté
vibec? Mahindre, ktera byla na zacat-
ku horsi nez vy, se to nakonec poved-
lo. Pro¢?

Tak za prvé, pokud nebudu mit
100 procent rozpoctu na dvé sezony,
nema cenu o misto v MS zadat.

V soucasné dobé& mame ve spolupraci
s designérem HanuSem kompletni vykre-
sovou dokumentaci podvozku Moto3.
Chystame se na cestu do Holandska, kde

Covas nejviczajima

s jednim tymem chceme dat hlavy dohro-
mady a z motoru Honda NSF 250 udélat
svlj — lepsi a rychlejsi.

Ovs$em nyni jsou pro nas zavody druho-
fadou zalezZitosti. V letoSnim roce prodé-
lala nasSe firma rozsahlou rekonstrukci,
zalvérovali jsme se na dlouhou dobu.
Prace sice pomalu pribyva, ale zdaleka to
nenaplfuje nasSe predstavy. V sou¢asné
dobé je ve firmé za ukol najit pét novych
pracovnich pozic a stabilizovat vyrobu.
MotoGP se ¢lovék musi vénovat na piny
Uvazek, a to v tuto dobu pfi nasem vyti-
zeni neni dost dobfe mozné.

Je tedy mozné prorazit? A co bude
dal?

Pokud vim, tak je do tfidy Moto3 velky
pretlak. TakZe ani finan¢ni zabezpeceni
neznamena Uspéch. Jednodussi je dostat
do MotoGP motocykl nez cely tym. Letos
pfi MS v Brné jsme méli dvé schiizky
s tymy, pravé kvlli moznosti pronajmu
nasich motocykld, tak uvidime, co se pies
zimu bude dit.

Nechame ucasti v mistrovstvi svéta
volny pribéh...
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Projekt FGR Midalu zdaleka neni u ledu, jak néktefi rejpavi pisalci radi zverejnuiji.
Kazdy den najizdi testovaci jezdec okolo 400 km, do toho vyrabime iz ozkousené
komponenty a Sest motocykld je pfed dokon&enim. Podle nasich predpokladii
bychom chtéli usporadat v lété 2014 novinarské testy a ke sklonku roku nabidnout

KdyZ zadilete tu rychlost,
uZ nikdy nebudete chtit zpomalitl
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motocykly do prodeje. Bude zaleZet na délce homologaci, to nas mlze zbrzdit nejvice.
V tomto projektu mame jiz hodné navkladanych penéz a radi bychom, aby se zacaly
pomalu vracet. Jenom kdyz si spocitate kazdy meésic vyplaty pro testovace, technika
a mechanika, do toho najeté kilometry a Upravy... tak vam vyjde pomérné velka suma,
na kterou musi nase firma o 25 zameéstnancich vydélat. Vime o mnoha projektech, kde
vyvoj uspéchali a zakaznici z toho nadseni nebyli. Je tedy pred nami i nadale nelehka

rGizné typy ramd, ale to je pro atraktivno cesta, kterou doufam dojdeme az na konec.

Na otazky odpovidal Lubos Felgr, spolumajitel firem MOTO FGR a FPOS Motor Midalu
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Snazite se dostat k trhiim v okolnich zemich? Dafi se?
Na rovinu? Nultou sérii FGR Midalu bychom chtéli prodat tady v Cechach.
Mame za ty tfi roky, co objizdime rlizné vystavy a akce, zaevidované poptavky.
Co vSak bude, az ptjdeme na trh ven, to nevime. Doba je jina. Kdyz jsme v roce 2005
zacali vyvijet motor, tak nic nenasvédcovalo krizi a vSeobecnému Setreni. Véfime vsak,
Ze bohatsi klientela stale premysli jinak.
Uvidime. Nas podnikatelsky plan je ale samozrejmé rozsahlejsi. Otevreli jsme novy provoz,
ale to nejen kvdli vyrob& motocykll, ale pfedevsim kvili zakazkam jednoucelovych strojl
a zakazkové kovovyrobé, ktera nas zivi. Motorky délame s tatou stale hlavné proto, ze nas
to bavi a mame je v srdci, na tom se nic nezmeéni.
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